1 prioritetas – socialinėS ir ekonominės INFrastruktūros plėtra

1.1 priemonė. Transporto infrastruktūros prieinamumo ir paslaugų kokybės gerinimas 

1. Pagrindinis tikslas ir uždaviniai

Pagrindinis šios priemonės tikslas – sukurti šiuolaikišką bendrą transporto sistemą, savo techniniais parametrais ir teikiamų paslaugų kokybe atitinkančią ES valstybių lygį ir integruotą į ES transporto sistemą, siekiant sudaryti palankias sąlygas Lietuvos ekonomikos plėtrai.

Priemonės  uždaviniai:

· tobulinti eismo sąlygas keliuose ir gatvėse, didinti eismo saugą ir mažinti neigiamą transporto poveikį aplinkai;

· didinti geležinkelių pajėgumą, skatinti keleivių ir krovinių pervežimą geležinkelių transportu, gerinti traukinių keleivių aptarnavimo kokybę;

· didinti Klaipėdos valstybinio jūrų uosto keleivių ir krovinių srautus, sukurti bendrą vidaus vandenų kelių sistemą keleiviams ir kroviniams gabenti;

· užtikrinti skrydžių saugą, saugumą tarptautiniuose oro uostuose, gerinti keleivių aptarnavimo kokybę;

· plėtoti multimodalinio transporto tinklą Lietuvoje. 

2. Turinys

2.1. Priemonės pagrindimas

Viena svarbiausių Lietuvos ilgalaikės ūkio raidos strategijos dalių – ilgalaikė transporto ir tranzito plėtros strategija, pagal kurią numatoma išplėtoti multimodalinio transporto sistemą iki 2015 m. Laisvas prekių ir keleivių judėjimas yra vienas pagrindinių  ES politikos uždavinių. Taigi ši priemonė skirta įgyvendinti minėtiems uždaviniams ir trumpuoju, ir vidutiniu laikotarpiais investuojant į kelių, geležinkelių, vandens transportą bei kitas glaudžiai susijusias sritis. Įgyvendinant Tarybos reglamento (EB) Nr. 3821/85 nuostatas, Lietuvoje turės būti įdiegta ES standartus atitinkanti skaitmeninių tachografų sistema, kurios tikslas – veiksmingai visoje Europoje užtikrinti efektyvų vairavimo ir poilsio laiko reguliavimą ir gerinti eismo saugą keliuose. 

Skatinant atskirų rajonų plėtrą, gerinant menkiau išsivysčiusių Lietuvos regionų susisiekimą su pagrindiniais administraciniais, pramonės ir verslo centrais, siekiant, kad Lietuvos kelių tinklas tenkintų didėjančius eismo poreikius bei savo techniniais parametrais priartėtų prie tarptautinių standartų, toliau bus gerinama kelių transporto infrastruktūra. Taip pat numatoma diegti eismo saugos bei aplinkosaugos priemones siekiant sumažinti neigiamą transporto poveikį aplinkai, pagerinti eismo sąlygas ir sumažinti avarijų skaičių keliuose. 

Siekiant sumažinti transporto grūstis bei tobulinant eismo organizavimą miestų gatvėse, bus rekonstruojamos miestų bei miestelių gatvės, tiesiami aplinkkeliai, statomos skirtingų lygių sankryžos bei rengiamos požeminės ir antžeminės pėsčiųjų perėjos, diegiamos šiuolaikinės eismo reguliavimo sistemos ir kitos viešojo transporto infrastruktūros plėtojimo priemonės. 

Geležinkelių infrastruktūros plėtra garantuos reguliarų ir saugų geležinkelio eismą, leis padidinti traukinių greitį ir įdiegti šiuolaikišką centralizuotą traukinių eismo valdymo sistemą. Siekiant tobulinti keleivių vežimą ir aptarnavimo kokybę, bus rekonstruojami traukinių keleivių terminalai, atnaujinama geležinkelių infrastruktūra, keleivinis geležinkelių transportas bus pritaikomas neįgaliesiems. Didinant geležinkelių transporto saugą ir kartu mažinant oro taršą, numatoma įdiegti šiuolaikinę geležinkelio riedmenų priežiūros bei kontrolės sistemą. 

Siekiant plėtoti vandens ir sausumos transporto tarpusavio sąveiką ir skatinti krovinių pervežimą geležinkeliais bei vandens transportu, bus rekonstruojami Klaipėdos valstybiniame jūrų uoste esantys geležinkeliai.

Vandens transporto plėtojimas leis pagerinti keleivių aptarnavimo kokybę jūrų uoste bei skatinti turizmą. 2003 m. baigtos rekonstruoti kruizinius laivus aptarnaujančios prieplaukos  Klaipėdos jūrų uoste, todėl 2004–2006 m. programavimo laikotarpiu tikslinga toliau plėtoti likusią kruizinių laivų terminalo infrastruktūrą: įrengti specialias vietas, skirtas kruizinių laivų priėmimui ir keleivių aptarnavimui, pastatyti keleivių laukimo sales ir užtikrinti turistams palankias galimybes išeiti iš uosto teritorijos. Klaipėdos valstybinis jūrų uostas užtikrina ir toliau užtikrins lygias galimybes visiems operatoriams. 

Siekiant sukurti šalyje bendrą vandens kelių sistemą nuo Kauno iki Klaipėdos, bus pertvarkoma jos infrastruktūra pritaikant keleivių bei krovinių vežimui. Taip pat numatoma įrengti prieplaukas, tiesti privažiuojamuosius kelius, įrengti automobilių stovėjimo aikšteles. Ši Nemuno dalis yra tarptautinės reikšmės, turi E kategoriją ir yra įtraukta į Europos svarbiausių tarptautinės reikšmės (TEN-T) vidaus vandenų kelių tinklą, tačiau projekto vertė nesudaro 10 milijonų eurų. 

Siekiant užtikrinti lėktuvų skrydžių saugą, pagerinti keleivių aptarnavimo kokybę, bus modernizuojama Lietuvos oro uostų infrastruktūra, diegiama šiuolaikiška skrydžių saugos ir aviacijos saugumo įranga, atitinkanti ICAO reikalavimus ir tarptautinius standartus. 

Viena šio prioriteto priemonių – reikiamos transporto infrastruktūros plėtra logistikos centrams susikurti vietovėse, kuriose galima optimaliai išnaudoti I ir IX tarptautinių koridorių bei Klaipėdos jūrų uosto privalumus ES transporto paslaugų bendrojoje rinkoje. Didelis dėmesys bus skiriamas nepertraukiamai transporto plėtrai, maksimaliai išnaudojant įvairių transporto rūšių infrastruktūrą, kuriant kelių ir geležinkelių jungtis su TEN-T tinklu ir transporto infrastruktūra Klaipėdos jūrų uoste.

Struktūrinių fondų paramos dydis šiems projektams bus nustatomas atsižvelgiant į Tarybos reglamento (EB) Nr. 1260/1999 29 straipsnio nuostatas.
Transporto sektoriaus projektai yra techniškai sudėtingi, o jų parengimas ir įgyvendinimas reikalauja daug laiko sąnaudų. Todėl 2004–2006 m. daug dėmesio bus skiriama transporto sektoriaus projektų techninei dokumentacijai paruošti siekiant užtikrinti efektyvų transporto infrastruktūros tobulinimą ir modernizavimą bei tinkamą projektų parengimą šiuo bei tolesniu programavimo laikotarpiais.
Siekiant sujungti nacionalinę, miestų ir vietinės reikšmės keleivių transporto sistemas, artimiausiu metu bus rengiamos įvairios studijos, atliekami moksliniai-techniniai skaičiavimai ir įvertinimai. Tai padės užtikrinti racionalų ir efektyvų lėšų panaudojimą plėtojant infrastruktūrą bei gerinant susisiekimą miestuose ir tarp jų. Bus rengiama transporto infrastruktūros projektų techninė dokumentacija bei galimybių studijos. 

 Europos regioninės plėtros fondo (ERPF)  ir Sanglaudos fondo paramos koordinavimas

Sanglaudos fondo strategija Lietuvos transporto sektoriuje tęsia ISPA laikotarpio nuostatas. Lietuvoje Sanglaudos fondo finansuojamus projektus planuojama  įgyvendinti vadovaujantis transporto tinklo plėtros prioritetais, numatytais Europos Parlamento ir Tarybos sprendimu 1692/96/EB patvirtintose gairėse dėl TEN-T tinklo formavimo, ir Bendrijos transeuropinio transporto plėtros politika, tai:

· bendro intereso projektų įtraukimas į TEN-T tinklą, reikalingos sąveikos, pagrindinių tarpusavio ryšių sukūrimas bei plėtra, pašalinant siauras vietas, nutiesiant trūkstamas grandis ir užbaigiant pagrindinius transporto tinklo komponentus;

· įvairių transporto rūšių optimalus kombinavimas ir integracija;

· poveikio aplinkai įvertinimas planuojant ir plėtojant transporto tinklą; 

· laipsniškas transporto tinklo komponentų sąveikos siekimas;

· esamos infrastruktūros pajėgumo ir efektyvumo optimizavimas siekiant suderinti nacionalinio transporto tinklo sąveiką ir ryšius su transeuropiniu  transporto tinklu, taip pat užtikrinti šių tinklų prieinamumą;

· sąveikos taškų ir intermodalinių platformų kūrimas bei tobulinimas;

· transporto tinklo patikimumo ir eismo saugumo padidinimas;

· transporto tinklo eismo ir naudotojų informacijos valdymo ir kontrolės sistemų kūrimas ir diegimas siekiant optimizuoti infrastruktūros panaudojimą;

· studijų, prisidedančių prie transeuropinio transporto tinklo geresnio projektavimo bei efektyvesnio įgyvendinimo, rengimas.

Didelės apimties transporto sektoriaus projektai (daugiau nei 10 mln. eurų vertės), susiję su transeuropinio transporto tinklo plėtra, bus finansuojami iš Sanglaudos fondo. Struktūrinių fondų parama skirta daugiau regioninės reikšmės transporto infrastruktūros plėtrai. Projektų sąrašas, numatytas Lietuvos Sanglaudos fondo strategijoje, yra labai ilgas, o Sanglaudos fondo biudžetas ribotas. Todėl dalis projektų, kurie yra svarbūs sėkmingam transeuropinio transporto tinklo plėtojimui, bus finansuojami iš Europos regioninės plėtros fondo. Tai tokie projektai, kaip: tarptautinių oro uostų modernizavimas, palankios logistikos centrams steigtis transporto infrastruktūros kūrimas, Klaipėdos jūrų uosto teritorijoje esančio geležinkelio rekonstravimas bei bendros vidaus vandenų sistemos per Nemuną sukūrimas.

1 lentelė. Transporto sektoriaus sritys ir paramos šaltiniai 2004–2006 m.

	
	Tarptautinės reikšmės infrastruktūra
	Vietinės reikšmės infrastruktūra

	Sanglaudos fondas
	Valstybinės reikšmės keliai (TEN-T tinklas)
	Geležinkelių pagr. linijos (TEN-T tinklas)
	IX transporto koridoriaus jungtys su jūrų uostu 

(daugiau, kaip 10 mln. eurų vertės projektai)
	Tarptauti-niai oro uostai (daugiau, kaip 10 mln.eurų vertės projektai)
	
	
	

	
	Pasienio punktų prie ES išorinės sienos plėtojimas; TEN-T tinklo jungtys su intermodaline platforma 
	
	
	
	
	

	Europos regioninės plėtros fondas
	Kelių transporto infrastruktūros jungtys su TEN-T tinklo elementais 
	Geležinkelių jungtys su TEN-T tinklo elementais; keleivių terminalai
	Multimodali-nis transportas, transporto infrastruktū-ra logistikos centrams; Klaipėdos jūrų uosto kelių ir geležinkelių tinklas
	Tarptauti-niai oro uostai
	Regioninės ir vietinės reikšmės keliai; geležinkelių pervažos; dviračių, pėsčiųjų takai
	Miestų transporto infrastruk-tūra ir viešasis transpor-tas
	Vidaus vandenų keliai


2.2. Remiamos veiklos sritys:

· valstybinės reikšmės transporto infrastruktūros techninių parametrų gerinimas, rekonstravimas ir statyba (keliai, geležinkeliai, jūrų transportas, vidaus vandenų transportas, oro uostai) ir jos funkcionavimo užtikrinimas;

· aplinkosauginių ir eismo saugos priemonių diegimas, tarp jų geležinkelio sankryžų rekonstravimas ir statyba;

· keleivių terminalų ir jų prieigų rekonstravimas; 

· multimodalinio transporto plėtra. Transporto infrastruktūros sukūrimas logistikos centrams steigtis;

· vietinės reikšmės kelių rekonstravimas ir plėtra. Transporto infrastruktūros gerinimas miestuose, miesto eismo valdymo sistemų diegimas ir viešojo transporto paslaugų kokybės gerinimas. Dviračių ir pėsčiųjų takų rekonstravimas bei tiesimas;

· transporto infrastruktūros projektų galimybių studijų ir techninės dokumentacijos rengimas. 

3. Galutiniai naudos gavėjai

Galutiniai naudos gavėjai yra Susisiekimo ministerijos padalinys, atsakingas už tarpinės institucijos funkcijų vykdymą, ir Transporto investicijų direkcija – institucijos, atsakingos už priemonės administravimą ir sprendimo priėmimą dėl paramos skyrimo atrinktiems projektų pareiškėjams (t. y. galutiniams paramos gavėjams). Susisiekimo ministerija priima sprendimą dėl paramos skyrimo, Transporto investicijų direkcija yra atsakinga už projektų administravimą ir įgyvendinimo priežiūrą.

4. Galutiniai paramos gavėjai

Tuo atveju, kai institucija Lietuvos Respublikos teisės aktais yra apibrėžiama kaip vienintelė, kuriai suteikiama teisė vykdyti tam tikrą veiklą, finansuojamą pagal šią priemonę, taikoma tiesioginio finansavimo procedūra. Tokios institucijos yra:

· Lietuvos automobilių kelių direkcija;

· AB „Lietuvos geležinkeliai”;

· VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija;

· VĮ Vidaus vandens kelių direkcija;

· Tarptautiniai oro uostai.

Tuo atveju, kai yra didelis skaičius institucijų, galinčių įgyvendinti šios priemonės tikslus, galutiniai naudos gavėjai skelbia kvietimus teikti paraiškas. Galutiniai paramos gavėjai kvietimų teikti paraiškas atveju yra:

· Savivaldybės;

· Apskrities viršininko administracijos;

· Kitos valstybės ar savivaldybių įmonės;

· Kitos biudžetinės ar viešosios įstaigos.

Detalūs tinkamumo kriterijai potencialiems projektų pareiškėjams yra nustatyti kvietimų teikti paraiškas metu.

5. Rodikliai 

5.1. Rezultatų rodikliai:

· rekonstruota ir nutiesta kelių (650 km);

· rekonstruota ir nutiesta geležinkelių (60 km);

· įdiegtų eismo saugos ir aplinkos apsaugos priemonių skaičius (10).
5.2. Pasekmių rodikliai:

· sukurtų darbo vietų skaičius įgyvendinant projektus (2900);

· bendro krovinių kiekio, gabenamo visomis transporto priemonėmis, padidėjimas (17().

5.3. Poveikio rodikliai:

· sukurtų papildomų darbo vietų skaičius (2100).
6. Institucijos, atsakingos už priemonės įgyvendinimą 

Tarpinė institucija - Susisiekimo ministerija 

Įgyvendinančioji institucija - Transporto investicijų direkcija

7. Remiama teritorija

Lietuva

8. Finansavimo planas

Finansavimas
 2004–2006 m. (einamosiomis kainomis, tūkst. eurų)
	Metai
	Iš viso
	Viešosios lėšos
	Privačios lėšos
	EIB paskolos

	
	
	iš viso 
	ERPF
	ES dalis     (%)
	nacionalinės lėšos
	
	

	1
	2=3+7+8
	3=4+6
	4
	5
	6
	7
	8

	2004-2006
	189807,814
	189807,814
	142355,861
	75.0
	47451,953
	0
	0


9. Investicijų sričių kodai

311 – geležinkeliai (22 %)

312 – keliai (44,5 %) 

314 – aerouostai (5 %) 

315 – uostai (6,5 %) 

316 – vandens keliai (3,5 %) 

317 – miesto transportas (18,5 %) 

10. Paraiškų tvarkymas

Paraiškos paramai gauti teikiamos įgyvendinančiajai institucijai. Įgyvendinančioji institucija skelbia kvietimą teikti paraiškas 2004-2006 m. laikotarpiu. Kvietime numatoma galutinė paraiškų pateikimo data. Įgyvendinančioji institucija pateikia projekto paraiškos formą ir sąrašą visų dokumentų, kurie privalo būti pateikti kartu su paraiška.

Projektų vertinimo ir atrankos etapai: 

· Paraiškas vertina įgyvendinančioji institucija pagal su tarpine institucija suderintą paraiškų vertinimo tvarką. Pirmiausia atliekamas paraiškų administracinis patikrinimas. Po to įgyvendinančiosios institucijos vertintojai vertina projektų tinkamumą pagal pareiškėjus, veiklas ir išlaidas. Tolesnis vertinimo etapas – techninis, ekonominis ir finansinis vertinimas. Šiame etape įgyvendinančiosios institucijos vertintojai vertina projektų kokybę (balais). Prireikus įgyvendinančioji institucija gali pasitelkti nepriklausomus ekspertus vertinimo procedūroms atlikti. Įgyvendinančioji institucija parengia vertinimo ataskaitas ir pateikia savo išvadas bei rekomendacijas tarpinės institucijos sudarytam projektų atrankos komitetui. 

· Projektų atrankos komitetas svarsto įgyvendinančios institucijos pateiktą vertinimo suvestinę bei vertinimo ataskaitas. Vadovaudamasis atrankos kriterijais, atrankos komitetas atrenka projektus ir priima rekomendacinio pobūdžio sprendimą dėl finansuotinų projektų, taip pat dėl ES struktūrinių fondų lėšų bei nacionalinio bendrojo finansavimo lėšų dydžių. Šį sprendimą pateikia tarpinei institucijai. Atrankos komiteto posėdžiuose dalyvauja vadovaujančiosios institucijos (Finansų ministerijos) ir kitų institucijų atstovai. 

· Pagal atrankos komiteto rekomendacijas tarpinė institucija priima sprendimą dėl projektų finansavimo. 

· Gavusi tarpinės institucijos sprendimą dėl projektų finansavimo, įgyvendinančioji institucija informuoja pareiškėjus apie priimtą sprendimą ir sudaro su jais sutartis.

11. Specifiniai projektų atrankos kriterijai

Pirmenybė teikiama projektams:

· darantiems poveikį esamo arba prognozuojamo transporto eismo intensyvumui;

· skatinantiems skirtingų transporto rūšių tarpusavio sąveiką;

· diegiantiems eismo saugos bei aplinkosaugos priemones;

· skatinantiems nepertraukiamo transporto plėtrą.

12. Priemonės sąsaja su kitomis priemonėmis

Su aptariama transporto priemone glaudžiai siejasi ir kitos BPD prioritetinės sritys: 

1.3 priemonė „Aplinkos kokybės gerinimas ir žalos aplinkai prevencija”

Įgyvendinus eismo valdymo, eismo saugos bei aplinkosaugos projektus, bus galima išspręsti užterštumo bei transporto kamščių problemas, kartu sumažinti neigiamą transporto poveikį aplinkai.

Visos 3 prioriteto „Gamybos sektoriaus plėtra” priemonės

Geresnė kelių, geležinkelių, vandens bei multimodalinio transporto infrastruktūra skatins ne tik importo, eksporto, tranzitinio ir vietinio pervežimo apimties didėjimą, bet ir verslo plėtrą. Pagerėjusi kelių kokybė leis sumažinti nelaimingų atsitikimų skaičių bei sutrumpinti kelionės laiką. Išplėtotas kelių tinklas leis išnaudoti atsiveriančias naujas judėjimo laisvės galimybes, didins turistų srautus, skatins aktyvesnį gyventojų judėjimą. 

Visos 4 prioriteto „Kaimo plėtra ir žuvininkystė” priemonės 

Išasfaltavus žvyrkelius, pagerės gyvenimo sąlygos gyvenvietėse, esančiose šalia šių kelių, ir susisiekimo sąlygos su atokesniais rajonais, taip pat bus sudarytos palankesnės sąlygos gyventojams susisiekti su žemės ūkio, pramonės ir administraciniais centrais. Išplėtota vidaus vandenų kelių infrastruktūra leis gabenti  Nemunu ir krovinius, ir keleivius. Tai skatins kaimo turizmą, žemės ūkio ir žuvininkystės sektorių plėtrą. 

Taigi Lietuvos transporto infrastruktūros atnaujinimas turės teigimą ilgalaikį poveikį valstybės ekonomikai.

13. Horizontalaus lygio sritys

13.1. Darni plėtra

Transporto infrastruktūros plėtra, kelių, geležinkelių, uostų ir oro uostų rekonstravimas leis sumažinti ne tik transporto eksploatavimo išlaidas, bet ir aplinkos užterštumą. Išasfaltavus žvyrkelius, sumažėtų dulkėtumas ir pagerėtų gyvenimo sąlygos šalia jų esančiose gyvenvietėse. 

13.2. Informacinė visuomenė

Įgyvendinant šią priemonę, bus diegiamos šiuolaikės informacinės sistemos: ES standartus atitinkanti skaitmeninių tachografų sistema, numatoma įdiegti geležinkelio riedmenų priežiūros bei kontrolės informacinę sistemą, šiuolaikines eismo valdymo sistemas miestų gatvėse.

13.3. Lygios galimybės

Nesusijusi

13.4. Regioninė plėtra

Pagerės atokiuose rajonuose gyvenančių gyventojų susisiekimo sąlygos su rajonų centrais, taip pat susisiekimas tarp miestų ir skirtingų regionų gyventojų, tarp žemės ūkio, verslo, pramonės, turizmo ir administracinių centrų. Susisiekimo infrastruktūros modernizavimas sudarys palankias sąlygas vystytis smulkiam ir vidutiniam verslui, turės teigiamą poveikį socialinei ir ekonominei regionų plėtrai. Palangos oro uostas yra sudėtinė Klaipėdos regiono infrastruktūros dalis, tad susisiekimo gerinimas pajūrio regione paskatins turizmą, prekybą ir paslaugų verslą, o tai labai sumažins nedarbo lygį šiame regione. 

14. Valstybės pagalba

Pagal šią priemonę valstybės pagalba neteikiama. 

�  Privataus sektoriaus dalyvavimas rodomas tik ŽOFP atveju.








